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‘Echale agua al eje
que se qguema el ciguenal.”

Juan Francisco Romero Pérez

Edificio y escudo de Camiones

de L

Escondido con su caserio encontramos a
Tepatitlan sobre una loma rojiza la que por su
situacion geografica toca el antiguo Camino
Real, ramal que unia la capital del estado con
las mas importantes ciudades del pais. Punto
estratégico desde La Conquista cuya importancia
fue creciendo al aumento de servicios: correos,
transportes, mercancias y traslados de todo tipo
de insumos a partir de sofocar la rebelidén de El
Mixtén para los que permanecieron fieles a los
europeos.

Se fueron acondicionando caminos mas
apropiados como el que pasaba por Tepatitlan-
“‘camino de herradura” ya que por los ahos de
1550 y 1580 se formalizaba el uso del “Camino
de Tierra" Adentro” y uno de sus ramales era el
gue tocaba la poblacién. Al inicio se utilizaron los
caminos prehispanicos y los mismos indigenas
sirvieron de guias a los conquistadores, estos a su
vez trajeron caballos, mulas, toros, carretas y para
ello fue necesario adecuar caminos, de los cuales
el primero fue comunicar Veracruz con México, el

gue es atribuido a Fray Sebastian de Aparicio.

El affo de 1579, en las afueras de Tecpatitlan se
documentd “ser atacada una conducta de mas
de 80 carros” (1) y en otro de 1583, se describe que
eran comerciantes carreteros Lorenzo Gdmez
Marquez- Martin Bermudez de Ledn- Alfonso
Gutiérrez Valadéz — Vicente Ledn y Pedro Huerta,
(2) los que comercializaban por la actual region
alteria. Otra aportacion mas es el testamento
de Don Joseph Fernandez Cordero (3) del ano
de 1690 en que especifica como trasportaba
productos de la regiéon hasta la ciudad de México
y Puebla y al regreso traia telas y enseres que
comercializaba en sus tiendas de Jalostotitlan y
Tepatitlan.

En 1606 se produce la primera visita de un
Obispo a Tepatitlan en la cual D. Alonso de la
Mota y Escobar deja una magnifica descripcion
de los lugares que visitd seflalado de ella “ser
defensa de sus enemigos de Guadalajara para
gue no llegaran a ella, encontrando a Tecpatitlan
devastado por los ataques.” (4)
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El ano de 1621 Lazaro de Arregui describe la zona
altefa, dejando varios tomos con infinidad de datos
y detalles de sus habitantes y en el ano de 1792 el
Visitador Real, D. José Menéndez Valadéz, cita el
uso de varios caminos para los pobladores de la
region que a raiz de esta visita se establece el uso de
diligencias entre Guadalajara y México, recorrido en
gue se hacia en doce dias y eran trasportadas varias
personas dando origen a establecer postas, ventas
y mesones, para procurarse remudas de animales
de tiro y lugar donde remediar eventualidades;
comida, hospedaje. Para nosotros existié La Venta
de Pegueros, hoy Valle de Guadalupe, y el Mesén de
Jalisco, situado en el Rancho de La Arena, a escasos
dos kildbmetros en las afueras de Tepatitlan. (5)
Logico es suponer que se acondicionaron terrenos
apropiados para los transportes de la época.

A finales de 1700, en
toda la Nueva Espaha
se empezd a perder
el orden y la paz, no
sélo en los caminos,
cosa que se propagod
a las poblaciones vy
se desataron robos vy
asaltos, las autoridades
crearon “Rondas” en los
pueblosy “LA Acordada”
para los despoblados
y caminos. Estos eran
Cuerpos de gente
armada compuesta
en su mayoria
con pobladores y
lugarefios, encabezados
por los alcaldes
primero y segundo,

caminos” (9) aumentandose el robo en despoblado
y la toma de poblaciones por los insurgentes.
Tepatitldan fue atacado por los insurgentes cuatro
veces. El entonces Virrey Venegas ordend atacarlos
sin misericordia hasta su extincion.

Por 1845 a 1847 visitd partes de México el inglés
Henry George Ward dejando escritas sus vivencias
en los lugares por donde pasd: el 1 de enero de 1827
tocod Tepatitldn dejando escrito: “rancho bonito
donde encontré al sefor Martin que conoci en
Suecia” (10). En 1846 y 1848 se produce la guerra entre
Estados Unidos y México y posterior a la derrota de
los Mexicanos, se firmaron los convenios de paz y el
ejército de los Estados Unidos, al retirase, subastoé los
implementd utilizados: carros, carretas, gondolas,
calesas, trenesy Omnibus, en donde transportaba sus
tropas; esto produjo el formento de diferentes modos
de viajar por el pais.

Durante los anos de la
Reforma e Intervencion
Francesa se incremento
el uso de caminos por
las diferentes tropas de
diferentesbandosyellro.
de enero 1864 Tepatitlan
fue invadido quedando
un destacamento y una
avanzada en Pegueros
(1) de franceses, estos al
retirarse y salir del pais
dejaron escrito, “la
quietud y belleza
de su plaza con sus
frescos arboles que la
adornan”(12).

sindicos, municipes,
procuradores, todo

En 1896 fue Vvisitado
Bomba de gasolina en Tepatitlan.  Tepatitlan por el

para hacer frente a los
asaltantes. Se sorteaban los dias para hacer la
vigilancia nocturnay toda la gente de toda condicion
contribuia a establecerla pazylatranquilidad, masla
genteacomodadanoacostumbrada adesvelosy mal
pasadas, idearon contratar a quienes los suplieran
o reemplazara, retribuyéndoles econdmicamente
con lo que les correspondia de vigilancia, esto dio
en decir “no hago ronda”, los que no podian pagar
tenian que cumplir con la obligacion. (6)

Por 1717 se constuye el Puente de Tololotlan, hoy
Puente Crande, conformado por 26 arcos y 166
metros de largo, paso obligado del camino para ir a
Guadalajara, el cual en tiempo de aguas era imposible
atravesarlo, ocasionando muchas muertes. Esto
fue motivo para que los indigenas de esa poblacion
tuvieran como fuente de trabajo pasar de un lado
a otro gente y mercancias por su respectivo pago.
(7) Posteriormente, en 1788 se construyen puentes
en Lagos, San Juan de los Lagos, esto influyd como
detonador para el paso de mercancias por la region
altefa.(8)

A partir de 1810, por la Guerra de Independencia y
después de |la Batalla de Calderdn, el llamado Ejército
de Hidalgo “se desbandoé por todos lados inundando

periodista norteamericano
Albert S. Evans “encontré en este lugar al doctor
americano John Rust sobrino del afamado R.E.
Armstrong de San Fco. California.(13)

A partir del nombramiento de ciudad para Tepatitlan
el20de septiembre de1883,empezd adespegarenun
segundo aire descollando de los demas poblaciones
de Jalisco, tomando la delantera como una ciudad
moderna con ciertas comunicaciones, comodidades
vy seguridad.

Enconclusién,elgobiernocolonial construyd caminos,
vino la Independencia y su periodo de agitacion y se
abrieron nuevos caminos que fueron utilizados por
arrieros, comerciantes e introductores hasta que llegd
el ferrocarril de 1857 a Veracruz- Maltrata- Orizaba.
(14) Y en 1908 fue creado Ferrocarriles Nacionales de
México por Porfirio Diaz, quien creyo era suficiente y
no fomentd los caminos de ruedas.

Vino la Revoluciony al triunfo del Moderismo se cred
en México una Inspeccién de Caminos, el triunfo del
Constitucionalismo fomentd la creacidn de nuevos
caminos, especialmente los que salian de la Ciudad
de México, llamandolos Caminos Nacionales, con
10,348 km.
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El Camino Real
de Guadalajara a Tepatitlan
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maqguina conocida y que producia tal ruido,
asociando el auto con el molino instalado en la
poblacion. Relato comentado por Sr. Francisco
Romero Venegas nacido en 1902, que de nifo iba
al molino frente a la plaza.

“Tepatitlan se ha caracterizado por sus funciones
comerciales y ser centro de acaparamiento y
distribuciéonde productosenlazona“laquereforzo
sus funciones como centro politico y educativo
en que el comercio y traslado de mercancias
fue siempre una continua fuente de trabajo.(16)
De esta época posrevolucionaria, por 1922, estos
caminos frecuentados por arrieros, comerciantes
y vendedores, surgen D. Filomeno Gdémez, D.

y al no poder repararlas, se vendieron entre si y
algunos regresaron al trabajo de ellos conocido: la
arrieria.

D. Filomeno Gdémez y D. Meliton Barba
comerciantes y arrieros intuyeron que seria
un magnifico negocio a futuro y empezaron
a tomar cartas en el asunto invirtiendo su
patrimonio en ello, en lo que seria el autotrasporte
de pasajeros y mercancia entre la capital y
Tepatitlan. Por el Decreto del Estado de Jalisco
2298 se establece un impuesto para dedicarlo a
construccion y apertura de caminos y uno de los
ya mencionados caminos con sus adecuaciones
gue hicieron personalmente Filomeno y Antonio

Meliton Barba y Porfirio Pérez, entre otros mas,
que cansados de tantos esfuerzos y recorrer
por afnos los caminos, enfadados de las pocas
gananciasy mucho trabajo trataron de dar un giro
a la modernidad utilizando para ello vehiculos y
motores traidos de Estados Unidos; camionetas,
trocas, carros gue ellos acondicionaron para hacer
el cambio y dejarlos los burros, caballos, mulas y
asiacarrear masvolumen de mercancias. Todo fue
adecuado a las necesidades y las circunstancias
e idearon transportar personas. Algunos de
ellos tuvieron que ir a Estados Unidos a trabajar
y trajeron la idea de utilizarlos. Todo funciond
bien hasta que los pocos vehiculos tuvieron
descomposturas y necesitaron de refacciones,

Gomez Romero (primer mecanico de Tepatitlan)
conformaron y acondicionaron los terrenos
para usar sus vehiculos, pidiendo permiso a sus
duehos para usarlos como terrracerias con rumbo
a Zapotlanejo, por donde transitaron el “Estech y
el Sur Pacifico”; otro vehiculo hizo aparicion, “El
Veloz" de Melitén Barba, los cuales trasportaron
desde el ano de 1922 con tal éxito que pronto
dieron servicio diario. (ver fotos de portada y
contraportada)

Foto="Siempre procure Ud. el Estech o el
Sur- Pasifico lo mejor. Expendio de boletos
en Tepatitlan Progreso 24 y en Guadalajara
Insurgentes 91 propietario (Filommeno Gomez)
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En la fotografia se aprecia la cara del propietario, tocado de elegante sombrero detras del motor el cual
bajo las ventanillas tenia la leyenda: Tepatitlan- Guadalajara- Zapotlanejo. Otra particularidad era el estribo
donde se encuentraba una caja metalica de herramientas y las ruedas eran modernas para la época, de
hule, importadas de E. U. Otra cosa curiosa eran los rayos de las ruedas, eran de madera. El otro gran
empresario Melitdon Barba, al ver el éxito que tenia el anterior, invirtid e instald una oficina o terminal en
las afueras del Hotel Navarro (Virreyes) por la Calle Hidalgo, de ahi fue trasladada la oficina frente a la plaza
principal.

El16 de noviembre de 1922 se produjo el primer accidente en el lugar conocido como “El Escalofrio” en
gue el terreno se trasformalba en una calzada de piedras de gran tamano, por el cual tenia que pasar sobre
ellas el camidn, en esa ocasidon trasportaba un bote de pdlvora negra la que explotd por las sacudidas del
camion, dejandolo inutilizado por mucho tiempo.

Durante “La Cristera"de 1926-1929 estuvieron a punto de quebrar ya que se trasformaron en botin de
guerra por ambos bandos y muy codiciados por militares y cristeros, y fueron perseguidos, asaltados,
robados por aduefarse de las pertenencias que trasportaban. Durante las “concentraciones” se les obligd
a suspender el servicio hasta que llegaron “Los Arreglos” y se pudo continuar con el servicio. Se fomentd
el negocio pasada la inestabilidad y compraron nuevos autobuses y se enfrentaron los dos en abierta
lucha por tener el mayor niUmero de pasajeros qué transportar, en que uno los pintd de “rojo" y el otro de
“azul", llegd a tanto que uno dio por ir hasta las casas particulares para recoger el pasaje y el otro pagaba el
desayuno en San Juan de Dios, en Guadalajara. Ese mismo afo de 1929 Melitén instala la primera bomba
de gasolina en la ciudad, en el Portal Escobedo vendiendo las marcas Price Oil Con. Y Calif. Estandar
Company. Por ese tiempo el Ayuntamiento aprobod el primer reglamento de Trafico, y en la Ciudad de
Cuadalajara los tepatitlenses Heliodoroy José Hernandez Loza, junto con José Godinez, fundan “La Alianza
de Camioneros” de Jalisco.

Banquete de Cooperativa de Camiones de Los Altos, 14 de marzo de 1947
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Autobuses de Los altos, junto a }a Plaza Princip
'

“Los

Competitividad y crecimiento

De un enfrentamiento de caracter econdémico
por estos pioneros del autotransporte principid
una abierta competencia de ser lideres en el
trasporte, pudiendo ser lideres regionales, dandose
una respetuosa competencia econdmica, de
los ambos citados: Meliton y Filomeno, quienes
idearon conformar sociedades y cooperativas
para aumentar su capacidad de accién y para
ello invitaron a parientes, amigos y familiares
para aumentar la cobertura de viajes. Este hecho
trasformo con el tiempo en influencia de vida en
varios acontecimientos como el desarrollo de las
famosas “Fiestas Atléticas del Colegio Morelos”,
en que los alumnos se enfrentaban entre “Rojos y
Azules” y posteriormente fue tomado por el Futbol
Tepatitlan, como lo atestiguan los colores de su
bandera.

D. Filomeno Gémez Romero y Los Azules, al
aumento de pasajeros se vio obligado a recibir
socios, con la integracion de mas participantes, con
SsuU respectivo camion de pasajeros y por los aflos
de 1933 se constituye en Cooperativa Guadalajara-
Tepatitlan, se unieron D. Salvador Hernandez,
Guadalupe Barba (hijo de Melitén) Jesus Gonzalez
(@) “El Changuito”, Julio Rivera, Tacho Torres,

PAGINA OCHO
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Rojos" v "los Azules”

Raymundo Vazquez padre e hijo, Hugo Ascencio,
Leopoldo Gdmez, Pedro Pozos (a) “El semillo”, “El
Chapo” Rodriguez, Carlos Vélez padre e hijo, Silviano
Gutiérrez de Capilla de Gpe. y muchos mas, larga
es la lista. En Guadalajara establecieron oficina a
media cuadra de San. Juan de Dios, entre la Calle
de Gigantes y Primo de Rivera de alli pasaron a la
Central Vieja en los andenes 1y 2y deallia la Central
Nueva donde continldan dando el servicio Express
directo Guadalajara- Tepatitlan cuando fueron
vendidos a Auto Express de Oriente.

Los Rojos. ENn 1934 se constituye en Camionesde Los
Altos. S.C. L.instalando sus oficinas generales frente
a la Plaza principal de Tepatitlan, mas conocidos
como “Los Rojos" de Los Altos. Sociedad que tuvo
alcances nacionales al ser encabezada por D. Fidel
Ramirez como primer presidente, al que le siguiod D.
German Estrada y continud Alberto Navarro Cruz,
en 1941 Ramodn Jauregui, luego fue Jesus Alcala
Barba, José Alcald Barba, Doroteo Navarro, D. JesUs
Vallejo (padre) y “El Gringo” Miguel Franco.

Al expandirse surge con importancia inter-estatal
e instalando oficinas en Guadalajara- Aguascalien-
tes-San Luis Potosi- Ledn- Durango, fue tal el éxito
gue establecieron en Tepatitlan un taller para dar

www.tepatitlan.gob.mx
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mantenimiento a los camiones el que titularon
como “El Volcan” por la calle J. De Jesus Reynoso y
como fue necesario cambiarse, lo hicieron a Calle
Tepeyac, una cuadra del templo de Guadalupe con
rumbo del Sur, el que llegd a tener 90 trabajadores:
mecanicos,carroceros,  tapiceros, pintores vy
soldadores.

Se cred escudo a la empresa y se ahadieron nuevos
socios; D. Luis Martin del Campo, D. Cristébal
Barba, D. Refugio Cuco Barba, D. Francisco
Barba, D. Demetrio Gomez, D. Timoteo Alcald, D.
Francisco de la Torre, D. Adridn Gomez, D. Daniel
Franco Romero, Diego Hernandez y los Hermanos
Cristino, Rafael, JesUs, Santos Loreto Alcald Barba.
Francisco Gonzélez Reynoso y mas personas que
conformaban la Sociedad Cooperativa Limitada. A
la inauguracion de su edificio en Tepatitlan en 1934
contrataron para amenizar el festejo a la Orgquesta
Tipica Llamas, compuesta por Cipriano - Manuel-
Rosendo Llamas, junto a Jesus Gonzalez Castafheda
y J. de Jesus Torres (a) el campas.

Camiones de Los Altos por los affos cuarentas fué
invitada para visitar las instalaciones de ensamblaje
en San Antonio Texas,acudié una comitiva, invitaron
a los famosos “Charros de Tepa”, los que dieron una
actuacion que fue un gran éxito en la ciudad texana.
La invitacion fue porque la cooperativa utilizaba
los camiones marca; Dodge- internacional- Reo-
Aerococh- Ford y los acondicionaba para sus
necesidades, taller que fue centro de grandes
mecdnicos automotrices; Antonio Gémez Romero,
hermano de Filomeno que sus hijos y nietos

continuaron como mecanicos hasta hoy dia |,
Ramon Gomez, D. Francisco de la Torre hijos vy
nietos, (Ignacio-Jesus-Refugio- Ramiro de la Torre)

D. Matias Plasencia y sus hijos Juan- Victor- y los
especializados el maestro Tonila en el torno y el
famoso Guadalupe Lomeli (a) “El Balalaico”, en la
tapiarias.

En 1954 encontramos en las Actas del Cabildo
gue Camiones de Los Altos, hace servicio con 14
corridas de Cuadalajara — Ledn y 4 de Guada-
lajara-México. Sus oficinas principales estan en
Tepatitlan frente a la Plaza, en Guadalajara en
Vicente Guerreo 24 y en Aguascalientes en Madero
60. En 1950 la cooperativa fundd un equipo de
futbol con el nombre de “Camiones de Los Altos”
de los cuales sobresalieron destacados jugadores;
el “Tepa” Gémez, Luis y Carlos Vélez, J Guadalupe
Munfoz Cruz (a) “El Guadanas” y Guadalupe Lomeli,
jugadores de primera division. Otra aportacion que
hizo esta cooperativa fue que durante los festejos
del “30 de abril” en honor al Sr. de la Misericordia,
acondicionaban un chasis para trasformarlo como
carro alegorico a la bendita imagen por las calles de
la ciudad.

De estas dos cooperativas que evolucionaron en la
region se conformaron otras lineas de camiones; La
Altefia en San Miguel el Alto en 1935, la de Tepatitlan,
Atotonilco en 1955 y la de Tepatitlan, Mezcala,
Cafladas por la familia Barba y la de Tepatitlan,
Capilla de Guadalupe y Santa Maria del Valle, de
Pedro Casillas en 1940. Todas a imitacion de los
“rojos y azules" de tepa, dando trabajo relacionado
con el autotransporte Ildmese: inversionistas,
taxistas, choferes, mecanicos, oficinistas, troqueros
en que se enrolaron familias enteras; Alcala, Barba,
GComez, Plascencia, Gutiérrez, De la Torre, Isaac,
solo hablando de los de Tepatitlan y no son todos.



La Carrera Panamericana de 1940.

Carretera libre 80.

En 1926 se da inicio a la construccion de la primera carretera en México y para 1936 se inicia la libre 80 de
Guadalajara a San Luis Potosi. Los automaviles y camiones con antelacion pasaban por terracerias muy an-
gostas y con poco espacio para dos vehiculos a la vez, ya que era poco probable encontrarse otro de frente,
mas al aumento de vehiculos fue necesario crecer el espacio y de pasar por callejones, calzadas, fangos, se
fueron emparejando terrenos, construyendo puentes, se coloco “tepetate” y en {a modernidad se le puso
“‘chapopote y grava” a lo que se agregaron sefalamientos.

En 1938 se instalaron dos gasolineras en Tepatitlan, una en la Calle Hidalgo 76 por D. JesUs Aceves y la otra
en Hidalgo 137 por Aurelio Navarro, la que posteriormente vendid a Ma. Dolores Navarro (a) “Lola”" y ésta a
Baudelio Diaz Francoy D. Andrés Romero. Ese mismo afio de 1938 da el banderazo de obras el Gob. Lic. Sil-
vano Barba Gonzalez junto al Ing. Méndez, que trazo la ruta actual de la carretera libre, empezando la obra
de Guadalajara a Zapotlangjo. Se inaugurod el tramo en 12 julio de 1940. (Excélsior)

En 1940 se empezd a dar el servicio de sitio en Tepatitldn en forma particular, pero hasta 1941 se planto el
primer carro de alquiler para dar servicio al publico, los primeros que se instalaron fueron;

José Pablo Hernandez, Ramon Gomez padre, Salvador Enriquez (a) “Papeloches”, Felipe Jiménez, (a) “El
Chocomil”, “Tacho Peléon”, Francisco Goémez, Julidn Gomez (a) "El Indio”, Raymundo Muhoz (a) “El Mufeco”,
Andrés Issac (a) “El Pinolillo”, Emeterio y Julio Plascencia, quienes sentados en su automovil esperaban ser

contratados para recorrer las entonces calles empedradas de la ciudad, en el llamado Sitio Hidalgo.

La Carrera Panamericana de 1940.

Los Estados Unidos convocd a la primera Conferencia
“Panamericana” en 1889 con la finalidad de establecer
tratados reciprocos entre los paises de América: co-
mercial, aduanero, navegacién, monetario, patentes,
marcas, (América para los Americanos) como finali-
dad, unir las principales capitales de América desde
Canada hasta Argentina. México dio origen a esta po-
litica con la Direccion General Nacional de Caminos,
gue considerd construir dos secciones de carreteras,
una de Nuevo Laredo a México con 1,226 km. Y la otra
de México a Suchiate con 2,700 km. Esperando ter-
minarlo antes de la fecha del Gran Premio de Nueva
York — Buenos Aires o Carrera Panamericana. Por eso
el Gobierno del General Manuel Avila Camacho, y la
Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas, Gral.
Maximino Avila Camacho emprenden esta tarea (Vic-
tor Cortés Sotelo 1942) un ramal de unioén es la Carre-
tera 80 entre San Luis Potosi — Guadalajara.

En 1944 en México se suspenden las corridas de ca-
miones por el racionamiento de la gasolina, con moti-
vo de la Segunda Guerra Mundial. El 25 de noviembre
de 1946 el Presidente de la Republica, Manuel Avila
Camacho; el Gobernador de Jalisco, Gral. Marcelino
Garcia Barragan; el Senador Miguel Moreno vy el Se-
cretario Particular de la Presidencia, Lic. J de Jesus
Gonzalez Gallo, inauguran el Puente metalico sobre el
Rio Verde de la carretera a Yahualica. (de donde era
originario Gonzalez Gallo)

En 1947 nace en Tepatitlan el “Servicio Ramirez" de
gasolinera, taller y venta de autos nuevos con magni-
ficas instalaciones para la época, en dos puntos estra-
tégicos, uno a 4 km.rumbo a Guadalajaray el otroa la
salida de Tepatitlan con rumbo a San Juan de los La-
gos. Negocio emprendido por los Hermanos; Enrique,
Roberto, Catarino y José Ramirez. En 1952 el enton-
ces presidente municipal, D. José de Anda, instala el

primer semaforo en la esquina de las Calles Porfirio En 1944 en México se suspenden las corridas de

Diaz e Hidalgo. camiones por el racionamiento de la gasolina
e ———————————————————————————————.
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En 1953 inicia la construccion de la carretera para co-
municar Arandas, Capilla de Guadalupe y San Igna-
cio con la carretera libre 80, se inaugura en 1958. La
tesoreria municipal de Tepatitlan pagd 100 pesos por
Acuerdo de Cabildo a la Banda de Musica Municipal
por su audicion. Recibid Eusebio Gonzalez Navarro.

En 1954 es cesado como agente de transito local J. de
Jesus Vallejo. El motivo fue que levantd acta contra
los camiones de “La AlteAa”, por el atropellamiento
de dos vacas... propiedad de Arcadio de Loza Lopez.

En 1967 se hace el entroncamiento con la carretera a
Yahualica por “Las Colonias”, posteriormente a cua-
tro carriles. En 1990 la Carretera Federal 80, a su paso
por Tepatitlan, se transforma en Bulevard Anacleto
Gonzalez Flores a cuatro carriles.

El 20 de octubre 2011 se construye a cuatro carriles la
Av. Colosio Murrieta.

Tomado de Jbra de 3Sotelo.
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El trasporte de carga.

Como ya lo establecimos, D. Melitéon Barba vy
D. Filomeno Gdémez fueron los pioneros en el
trasporte de personal y carga, los continuadores
como transportistas fueron: D. Francisco de la
Torre e Hijos, Ramiro de la Torre, Jesus de la Torre,
Salvador de la Torre, D. Andrés Gémez, D. Adrian
Gomez, D. Timoteo Alcala, (fue chofer de Melitén)
Evaristo Gonzalez (a) “El Companche”, Victoriano
Sanchez (a) "El Chilero”, D. Trino Diaz, Rodolfo
Ramirez, Baudelio Muhoz, Felipe Cabrera Jarami-
llo,Roberto Medina, Guadalupe Gonzalez y muchos
ma s. De ellos se desprenden los Autotransportes
Castellanos y Auto Express Tepatitlan y mas de 100
troqueros y traileros que actualmente transitan
por las carreteras del pais. Todos ellos festejan el
26 de noviembre a Cristo Rey en carros alegoricos
algunas calles de la ciudad.

Anecdotario.

Los Quemados.

Por los afnos 40, Francisco Romero Venegas,
comerciante que tenia una tienda de abarrotes que
heredd frente al mercado en Progreso No. 14 |a cual
atendidé por mas de cuarenta anos, se abastecia de
lo necesario de Guadalajara a la que asistia todos
los lunes, para ello dejaba en manos de su esposa y
empleada muy seguro el patrimonioy en el primer
camion que salia desde la plaza principal con rumbo
a Guadalajara ya fuera “Rojo o Azul”, se trasladaba
para hacer sus compras. Llegaba con D. Adolfo
Navarro, los Gonzalez Rubio, D. JesUs Navarro, Los
de la Torre, compraba y se daba tiempo de visitar
parientes y amigos y a media tarde retornaba a
tomar el camién de regreso. La mercancia era
entregada por los vendedores a los transportistas;
Pancho Barba, Francisco de la Torre, Adridan Macias,
Baudelio Mufoz y Timoteo Alcald quienes llevaban
en sus trocas a la tienda de Pancho Romero.

El lunes 24 de mayo de 1943 en su regreso de
Guadalajara, se topd afueras de la oficina de los
camiones Azules con D. Elpidio Gonzalez de la Mora
(“la Jalisciense”) el cual le dice: ; Pacho ya compraste
boleto? Toma el mio tengo que regresarme con mi
hermana porqueolvidé unacosague me urge,toma
el boleto, le paga y sube al camidén acomodandose
en el lugar que le correspondia, junto a D. Rosendo
GCutiérrez ("“Rogumar”) se llena el camién como se
usaba entonces con gente de pie y se enfrascan
en alegre platica Rosendo y Francisco, llegan a San
Pedro Tlaquepaque, y por Tateposcoy los planes de
laHaciendadelaPunta,dondelacarreterahaceuna
recta hasta Puente Grande. En esa recta el camion
de los “azules” que era conducido por Raymundo
Vazquez padre, se orilld para bajar pasajeros sin
percatarse de que habia una alcantarilla o desague,

gue al topar el autobus se acostd de lado por
sobrepeso, desatandose la griteria y el descontrol
de los pasajeros, en que todos a una, intentaron
salir del sofocamiento y rompiendo los cristales de
las ventanillas pudieron salir de autobus. Estando
fuera los hombres ayudaron a salir a mujeres vy
nifos y enfrascados en eso, encontraron un nifo
muerto por los golpes. Pasaron 15 o 20 minutos
se sorprendieron Rosendo y Francisco de que las
ropas, con el viento, se empezaban a caerysintieron
ardores en la piel, comezoén e hinchazon.

Al grado de que tuvieron que prestarles ropa
con qué cubrirse y empezaron a indagar qué les
sucedia y al verlos tan alterados, “El Manita” Jesus
GComez Ch. les dijo que él traia un galdén de vidrio
con “acido sulfdrico” liquido (4 litros) para usar
en curtir cueros... el cual se rompid mojando a
varias personas. (cayo sobre la cabeza de Rosendo
y Francisco y salpicd el acido a “El Manita”" que
perdié la extremidad) Al saber lo que les acontecid
trataron de tomar medidas, se quitaron las ropasy
empezaron a echarse pufos de tierra y se frotaron
con ella, esto les salvo la vida y es cuando llegd
una patrulla que habia tenido conocimiento del
accidente y resultd que, por el nino muerto, todos
fueron detenidos y llevados a la delegacion de
policia para querindieran su declaracion. Escuando
ahi las autoridades se dan cuenta de la gravedad
del asunto por los efectos del acido en sus cuerpos.
Les permitieron ser trasladados al Hospital Vazquez
Arroyo, frente al Mercado de San Juan de Dios,
resultando Rosendo Gutiérrez quemado de toda
la cabeza y partes del cuerpo (quedo paralizado de
la cabeza y cuello sin movimiento y desfigurado
de cara y cabeza) Francisco Romero (quemado de
cabeza, cuerpo, manos, pies, desfigurado de cara,
cabeza, cuerpo) Jesus Gomez (perdid la mano en
gue traia el galon de acido) y otras cinco personas
gue norequirieronde hospitalizacion”se lesconocid
como los quemados”

A Francisco Romero, el mas afectado durd 38 dias
hospitalizado, perdid 30 por ciento de piel de su
cuerpo y cuando llego la noticia del accidente a
Tepatitlan su esposa tomd un taxi y fue al hospital,
encontrandolos tan hinchados, que no se les veian
0jos, boca, solo un bulto momificado al grado que
pregunto ..;cual es el mio? ... se quedd con él hasta
gue se recuperd. Platicaba Francisco que por el
sistema de curacion salvo la vida, le quitaban las
vendas cada dos dias, le ponian frascos enteros de
“Sulfatiazol” quedando “enharinado”, o vendaban
vy le daban vuelta y transfusion de sangre. Para la
siguiente curacion, le daban vuelta por el otro lado
le quitaban las vendas con todo lo que se pegaba,
piel, sangrey pus, le ponian sulfiatazol lo vendaban,
su transfusion. Este método durd 38 dias.
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Nunca pusieron denuncia o demanda a los “Azules”, ni al propietario del camién que se decia que venia
“con copas”, ni al Sr. Jesus Gdmez que trasportaba el peligroso acido. Lo que hizo la Cooperativa de los
“Azules” fué que colocd una imagen de la Virgen Maria en el altar del Sefior de |la Misericordia, porque no
resulté de los guemados ninguno Mmuerto.

IRV 4
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De aqui salen los camiones a Guadalajara. Expendio de Boletos
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El Licenciado Gallo Gonzalez.

Antes de ser un prominente politico, el Lic. J. de Jesus
Gonzalez Gallooriundode Yahualica (14 ene de1900) inicid
su carrera como Juez de Tra. Instancia en Jalostotitlan
y estando en funciones en 1935 llegd a Tepatitlan y se
encontrd con un buen amigo quien contoé la anécdota) se
fueron a comery tomar “la copa”, mas al calor de la tarde
v los excesos del tequila, se tornd ofensivo y escandaloso
en el bar (contra esquina de presidencia) al grado de que
quienes lo acompanfaban, lo dejaron solo para evitar un
desaguisado. El Licenciado Gallo se torné insultante con
la autoridady la policia, no quedd mas que recibir la orden
de no intimidarse y que fuera llevado a presidencia, de alli
se le condujo a las oficinas de la policia, esperando que
se controlara de los efectos del alcohol, noche que se la
pasd amenazando, gritando con vituperios a los policias y
autoridades, paso asi vigilado por la policia que le impidio
salir a la calle. (no detenido)

Ese desaguisado le produjo tal odio a Tepatitldn vy
sus autoridades. Pasada la noche en las oficinas de la
comandancia hasta que le llegd la cruda fisica y moral,
guedandose quieto y sin pronunciar palabra, al otro dia
a las siete de la manfnana, se le permitid salir a la calle
dandole el consabido: “se puede ir Lic. Gallo Gonzalez...
puede usted retirarse”. Esto lo tomd a insulto por su
investidura y no lo pudo superar.

Posterior a este suceso fue nombrado Secretario del
Supremo Tribunal de Justicia del Estado de Jalisco, luego
fue elegido Senador por el Estado de Jalisco, de alli fue
Nombrado Secretario General de la Presidencia de la
Republica por el General Manuel Avila Camacho, luego
fue Gobernador del Estado de Jalisco. Murié a los 57 afios
el 7 agosto de 1957.

Siendo Secretario de la Presidencia de la Republica,
gestiond la construccion de la carretera a Yahualicay a los
proyectistas les ordend que dicha carretera” no pasara por
Tepatitlan” razdon de que a 4 Km se hiciera el entronque
de las carreteras. Este aparente mal se trasformd con
el tiempo en un bienestar al
conformarse la carretera en
un libramiento a medias para
Tepatitlan.

Los Choferes.

Los que fueron choferes de
los camiones “rojos y azules”
indistintamente trabajaban
en donde se acomodaban
a las circunstancias que les
convenian, por lo que fueron
trabajadores en las dos, quienes
manejaban aquellos autobuses
trompudos, con motores
pesadisimos de ocho pistones,
era toda una odisea manejarlos,
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tenian el volante durisimo, se calentaban en demasia
que llegaban a prenderse, los apagabamos a pufios de
tierra o baldazos de agua, echar llanta tardabamos horas,
los asientos durisimos, les poniamos un colchoncito
para aguantar, las curvas no tenfan peralte y era muy
facil salirse y chocar contra las cercas, en ocasiones
teniamos que parar para gque se refrescara el motor y
si por un golpe se reventaban los frenos era salirse de
la terrraceria y dejar parado el carro, si fallaba el motor
para continuar y prenderlo era necesario darle “cran”
con la manivela o quedarse tirado durmiendo en él para
evitar el robo, hasta que lo auxiliaran o mandaran un
mecanico... (entrevista con Chofer Pascual Barba R)
Estos choferes afio tras afo se reunian en procesion y
asistian a misa en honor al Sr. de la Misericordia, para
dar gracias por librarlos de tantos peligros y al salir
se tomaban la foto del recuerdo, el afo de 2007 se
publicoé en el Periddico El Informador de Guadalajara
la fotografia y nombre de los que participaron; David
Herndndez Sanchez, Martin y Aurelio Martinez, Rafael
Duran, Luis Ornelas, Jesus Garnica, José Rojas,Joseé Vega,
Salvador Hernandez, Carlos de la Torre, Rodolfo Peralta,
Maximino Moreno, Adolfo Rocha, Manuel Paredes,
Carlos Jaramillo, José Navarro Reynaga, Rutilio Lozano
Sanchez, Antonio de Ledn, Cecilio de la Cruz Gutiérrez,
Rafael Navarro Castellanos, David Gomez Hernandez,
Jesus Navarro Gonzalez, Alejandro Reynoso, Guadalupe
Pérez, Pablo Valdez, Cecilio Casillas, Bernardo de Alba,
Roberto Orozco y Jesus Aranda. (Ver foto parte inferior)

En las afueras del Santuario del Senor de la
Misericordia en junio de 2011 se tomd la foto; Rodolfo
Alcala, Raymundo Vazquez, Nemorio Navarro, Ignacio
Castafeda, David Gémez, Luis Navarro, J. de Jesus
Davila, Pedro Bustos, Alfonso Casillas, JesUs Garnica,
Ampelio Diaz, José Gonzélez, Pascual Barba Romero,
José Navarro, Ramon Navarro, Cruz Gonzéalez Orozco,
José Carrillo, Ramon Luévano, Ubaldo IAiguez, Raul
Luévano, Maximino Moreno, Santiago Medina,
Pablo Valdez, Israel Silva, Jesus Aranda, Cecilio Cruz
vy Ricardo Torres. (Foto pagina 12)
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Conclusion

Los pioneros indiscutibles fueron D. Filomeno Gomez Romero luego D. Melitdon Barba
en el ano de 1922, pasado el “conflicto cristero” fue multiplicandose los inventos de
progreso, generando variedad de recursos para mejorar el bienestar de la poblacion,
que faltos de estudios y sin posibilidades de apoyo por parte de la autoridades de
los tres niveles, optaron por la tenacidad, el trabajo vy la inventiva para salir adelante,
evitando la migracion (Estados Unidos) iconica de los pobladores de Los Altos de
Jalisco. La tenacidad fue la creadora de las “Cooperativas de los Azules y Rojos “que
llamaron tanto la atencion de propios y extranos, al grado de que fueron invitados de
honor para visitar las instalaciones de ensamblaje de una empresa en San Antonio,
Texas. Claro que ya existian en la Republica otras lineas de autobuses con mayor
capital, mas éstas de origen tepatitlenses, surgieron como la avicultura en la region
altena para transformarse en espina dorsal de la produccion del Occidente de Ia
Republica, que aunadas con las agroindustrias forman el conglomerado productivo
de la Republica Mexicana.

Tema trascendental que pone a la regidon como sobresaliente en su desempeno
como motor de produccion. Esto demuestra una vez mas que la region ha tenido
una vision de progreso, trabajo y dedicacion en todo lo que crea y produce, pudiendo
trascender en el tiempo y espacio, prolongando el bienestar social y su capacidad
para su sociedad.
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“El Veloz" de Don Meliton
Barba.
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